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(§) Fahrzeug-Lenkkopf 

@ Fahrzeug-Lenkkopf mit eine m Stutzrohr (2), inwelchem 
drehbar ein Gabelrohr (3) gelagert ist, an welchem eine 
Redgabei (4) und ein Lenker befestigbarsmd, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem Gabelrohr (3) an einem in dem 
Stutzrohr (2) befindlichen Bereich ein Riegeleiement (5) 
befestigt ist, daft in dem Stutzrohr (2) zu diesem drehfest 
ein Ku I issen element (6) gelagert ist, daft das Kulissenele- 
ment (6) in Langsrichtung des Stutzrohres (2) verschieb- 
bar ist, daft das Kulissenefement (6) zumindest eine eine 
Drehung des Gabelrohrs (3) begrenzende, mit dam Rie- 
geleiement (5) in Anlage bringbare Anschlagflache (7) 
umfaBt, und daB das Kulissenelement (6) zumindest ein 
mit dem Riegeleiement (5) losbar verbindbares Rastele- 
ment (8) aufweist. 
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Fahrzeug-LenkJcopf 



Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeug-Lenkkopf 
nach dem Oberbegriff des Hauptanspruchs . Im speziellen be- 
zieht sich die Erfindung auf einen Lenkkopf fUr ein Fahr- 
zeug mit einem Stutzrohr, in welchem drehbar ein Gabelrohr 
gelagert ist, an welchem eine Radkappe und ein Lenker be- 
festigbar sind. 

Lenkkopfe der beschriebenen Art werden insbesondere bei 
Fahrradern oder Dreiradern eingesetzt, insbesondere bei 
Kinderdreiradern oder Kinder fahrradern. 

Bei' Fahrzeugen der beschriebenen Art ist es aus Sicher- 
heitsgrUnden zum einen wunschenswert , Unfalle zu vermei- 
den, die durch einen zu groBen Lenkerausschlag verursacht 
werden. Bei einem zu grofJen Lenkerausschlag kann das Fahr- 
zeug seitlich kippen, weiterhin ist die Gefahr gegeben, 
dafi sich der Benutzer an dem Lenker stoflt, mit den FUfien 
in das Vorderrad kommt oder sich an den Pedalen verletzt. 

Weiterhin erweist es sich als nachteilig, daft die aus dem 
Stand der Technik bekannten Dreirader, wenn sie mit einer 
Schubstange geschoben werden, zu einer unkontrollierten 
Lenkbewegung des Vorderrades neigen, die insbesondere von 
kleineren Kindern nicht beherrschbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeug- 
Lenkkopf der eingangs genannten Art zu schaffen, welcher 
bei einfachem Aufbau und einfacher, zuverlassiger Bedien- 
barkeit die Nachteile des Standes der Technik vermeidet 
und insbesondere einen Lenkerausschlag auf ein gewiinschtes 
Mafi begrenzen kann und eine Arretierungsmoglichkeit vor- 
sieht . 



Erfindungsgemafi wird die Aufgabe durch die Merkmale der 
unabhangigen AnsprUche gelost, die jeweiligen Unteranspru- 
che zeigen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung . 

Erfindungsgemafi ist sorait vorgesehen, dafi an dem Gabelrohr 
an einem in dem Stutzrohr befindlichen Bereich ein Riege- 
lelement befestigt ist, dafi in dem Stutzrohr zu diesem 
drehfest ein Kulissenelement gelagert ist, daft das Kulis- 
senelement in LSngsrichtung des Stutzrohrs verschiebbar 
ist, dafi das Kulissenelement zumindest eine eine Drehung 
des Gabelrohrs begrenzende, mit dem Riegelelement in An- 
lage bringbare Anschlagf lache umfafit, und dafi das Kulis- 
senelement zumindest ein mit dem Riegelelement losbar ver- 
bindbares Rastelement aufweist. 

Gemafi einem anderen Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, 
dafi an dem Stutzrohr ein Riegelelement gelagert ist, dafi 
an dem Gabelrohr drehfest mit diesem verbunden ein Kulis- 
senelement angeordnet ist, dafi das Riegelelement langs des 
Stutzrohrs frei verschiebbar ist, dafi das Kulissenelement 
zumindest eine eine Drehung des Gabelrohrs begrenzende, 
mit dem Stutzrohr in Anlage bringbare Anschlagf lache um- 
fafit, und dafi zumindest ein mit dem Stutzrohr losbar ver- 
bindbares Rastelement vorgesehen ist. 

Der erfindungsgemafie Fahrzeug-Lenkkopf zeichnet sich durch 
eine Reihe erheblicher Vorteile aus. 

Zunachst ist es moglich, den Lenkkopf im beliebig ausge- 
stalteten Rahmen, beispielsweise von Fahrradern oder Drei- 
radern einzubauen. Da die im Rahmen der Erfindung erfor- 
derliche Dimensionierung des Lenkkopfes den restlichen 
Aufbau des Rahmens nicht stort, ist dieser mit samtlichen 



gangigen Rahmenf ormen kombinierbar . 

Durch die Verwendung eines Riegelelements, welches in dem 
StQtzrohr angeordnet ist, sind nach auflen keine Funktion- 
steile des Lenkkopfes sichtbar oder zuganglich, so dafl 
Fehlbedienungen vermindert werden konnen und Beschadigun- 
gen ganzlich ausgeschlossen sind. Dies ist- insbesondere 
bei Fahrzeugen von Wichtigkeit, die von Kindern bzw. 
Kieinkindern benutzt werden. 

Durch die Verwendung des erf indungsgemaBen Kulissenelemen- 
tes ist es zum einen moglich, das Gabelrohr und damit die 
Radgabel und das Vorderrad sicher zu verrasten. Eine der- 
artige Verrastung kann in einfacher Weise durch Verschie- 
ben des Kulissenelementes erfolgen, so dafl ein hohes Mali 
an Bedienungssicherheit und Betriebssicherheit gewahrlei- 
stet ist* 

Da das Kulissenelement weiterhin Anschlagf lachen umfafit, 
gegen welche das Riegelelement in Anlage bringbar ist, ist 
eine Begrenzung des Lenkwinkels auf besonders einfache 
Weise moglich. Diese Begrenzung des Lenkwinkels kann somit 
erf indungsgemafi in unterschiedlicher Weise erfolgen, der 
verfugbare Lenkwinkel ist dabei in weitem Bereich frei 
wahlbar. Dies ist insbesondere bei Kinderf ahrzeugen, wie 
Dreiradern besonders gttnstig, da beispielsweise eine Be- 
grenzung des Lenkwinkels zu jeder Seite hin auf 45° mog- 
lich ist. Ein seitliches Kippen eines Dreirades, Verlet- 
zungen an den am Vorderrad befindlichen Pedalen oder an 
der Lenkstange konnen sorait weitgehend ausgeschlossen wer- 
den . 

Durch die erf indungsgemafi vorgesehene MSglichkeit, das Ku- 
lissenelement mit einem Rastelement zu versehen, welches 



losbar mit.dem Riegelelement verbindbar ist, ist sicher- 
gestellt, dafl bei einer Verwendung einer Schubstange zum 
Schieben des Dreirades dessen Vorderrad sicher in Grade- 
ausfahrt eingerastet ist. 

In einer gunstigen Weiterbildung der Erfindung ist vorge- 
sehen, daiJ das Riegelelement in . Form eines sich quer zu 
dem Gabelrohr erstreckenden Stifts ausgebildet ist. Dieser 
Stift kann entweder durch das Gabelrohr durchgesteckt wer- 
den, so dafi er sich beidseitig des Gabelrohrs erstreckt, 
es ist auch moglich, den Stift nur einseitig von dem Ga- 
belrohr vorstehen zu lassen. Der Stift kann mit dem Gabel- 
rohr fest verbunden sein, beispielsweise durch Verschwei- 
fien, es ist jedoch auch moglich, einen Prefisitz vorzusehen 
und/oder den Stift mit einer Randelung zu versehen. Die 
Dimensionierung des Stiftes kann somit den jeweiligen 
Einsatzbedingungen in einfacher Weise angepafit werden. 
Durch die beschriebene Konstruktion verringern sich die 
Herstellungskosten des Lenkkopfes ganz erheblich. 

Das Kulissenelement ist in vorteilhaf ter Ausgestaltung der 
Erfindung im wesentlichen in Form eines Hohlzylinders aus- 
gebildet. Das Kulissenelement kann somit in dem StUtzrohr. 
sicher gefilhrt werden und kann das Gabelrohr urnschlieflen. 
Es versteht sich, dafi das Kulissenelement einstiickig oder 
mehrteilig ausgebildet sein kann, wobei die mehreren Teile 
nach der Montage fest miteinander verbunden werden. 

Zur Langsverschiebung des Kulissenelements langs der Achse 
des Sttitzrohrs bzw. des Gabelrohrs ist es vorteilhaf t, 
wenn das Stiitzrohr zumindest einen Langsschlitz oder eine 
ahnliche Ausnehmung aufweist, durch welchen sich ein Ver- 
bindungselement erstreckt, welches mit dem Kulissenelement 
und -einem aufierhalb des Statzrohrs angeordneten Schieber 



verbunden ist. Mittels des Schiebers ist eine sehr einfa- 
che Bedienung des Kulissenelements moglich. Durch Ver- 
schieben des Schiebers, der zusatzlich noch mit Rastmit- 
teln Oder Sicherheits-Feststellmittel versehen sein kann,. 
wird das Kulissenelement verschoben, urn auf diese Weise 
das Vorderrad in der Gradeausf ahrtstellung zu fixieren. Es 
versteht . sich, dafi das . Kulissenelement zu diesem Zwecke 
auch mit Einlauf schragen oder Fangeinrichtungen fur das 
Riegelelement versehen sein kann, um eine Verrastung dann 
einzuleiten, wenn das Vorderrad geringftigig im Winkel ein- 
geschlagen ist. 

Die Anschlagflachen des Kulissenelements sind bevorzugter- 
weise an zumindest einem stirnseitigen Ansatz des Kulis- 
senelements ausgebildet. Besonders gunstig ist es, wenn 
zwei zueinander gegenuberliegende, zueinander symmetrische 
Ansatze mit jeweils zumindest einer Anschlagf lache an dem 
Kulissenelement vorgesehen sind. Diese beiden zueinander 
syrnmetrischen Ansatze begrenzen somit den Lenkeinschlag 
symmetrisch nach links und rechts. 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, dafi die zugeordneten Anschlagflachen der Ansatze die 
Drehung des Gabelrohrs auf einen vorgegebenen Winke.lbe- 
reich beidseitig begrenzen. Dieser Winkelbereich kann 
beidseitig beispielsweise 45° betragen. 

Das Rastelement ist in Form zumindest einer stirnseitigen 
Ausnehmungen zur Aufnahme des Riegelelements ausgebildet. 
Diese vorteilhafte Ausgestaltung gestattet es, das Rie- 
gelelement beim Verschieben des Kulissenelementes zu grei- 
fen und zu fixieren. Dabei ist es gtinstig, wenn die Aus- 
nehmung zum stirnseitigen Ansatz ruckversetzt ist, so daA 
die Ansatze stets in der Ebene des Riegelelements verblei- 



ben konnen, wahrend bei einer Verschiebung des Riegelele- 
ments lediglich die Ausnehmung zusatzlich in Eingriff 
bringbar ist. 

Urn einen einfachen, betriebssicheren Aufbau des Lenkkopfes 
zu realisieren, kannes vorteilhaft sein, wenn die Ausneh- 
mung mittig zwischen den beiden erwahnten Ansatzen ange- 
ordnet ist. 

Die in dem nebengeordneten Anspruch beschriebene Losungs- 
moglichkeit zeichnet sich durch einen besonders einfachen 
Aufbau aus. Besonders vorteilhaft ist es, dafi das Gabel- 
rohr selbst nicht konstruktiv verandert werden muii. So ist 
es raoglich, samtliche Funktionsteile in einfachster Weise 
separat zu fertigen. Hierdurch sind gtinstigere Herstel- 
lungskosten mbglich. 

In einer bevo.rzugten Weiterbildung der zweiten Ausgestal- 
tungsvariante ist vorgesehen, daft das Kuiissenelement als 
Teil eines Schutzblechs ausgebildet ist, der sich von un- 
ten in das Sttttzrohr erstreckt. Auch durch diese Ausge- 
staltungsform kOnnen Kosten gespart werden, da ein Ubli- 
cherweise aus Kunststoff bestehendes Schutzblech bei Fahr- 
zeugen der beschriebenen Art meist sowieso vorhanden ist. 
Die Anbringung des Kulissenelements an dem Schutzblech ist 
somit besonders einfach und kostengunstig realisierbar . 

Ein weiterer Vorteil der zweiten Variante besteht darin, 
dafi das Riegelelement in Form eines sich parallel zu dem 
Gabelrohr erstreckenden Bolzens ausgebildet ist. Das Rie- 
gelelement kann somit relativ grofi dimensioniert sein, so 
dafi der Durchmesser des Stutzrohrs selbst nicht so groft 
gewahlt werden mufi. 



Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Riegelelement mit 
einem sich in das Stutzrohr erstreckenden Schieber verbun- 
den ist, um die Verriegelung des Vorderrades besonders 
einfach ausgestalten zu konnen. In einer vorteilhaf ten 
Ausgestaltung ist weiterhin vorgesehen, dafl das Rastele- 
ment mit dem Schieber verbunden ist. Das Rastelement dient 
dazu, den gesperrten Zustand sicher beizubehalten und ein 
unbeabsichtigtes Entriegeln zu verhindern. Das Rastelement 
greift bevorzugterweise in eine Ausnehmung eines Lagers 
ein, welche das Gabelrohr in dem Stutzrohr lagert. Es ist 
somit nicht erforderlich, zusatzliche Teile oder Einbau- 
maflnahmen an dem Stutzrohr selbst anzubringen. 

Zur Begrenzung des Lenkwinkels ist es besonders vorteil- 
haft, wenn an einem unteren Lager, welches das Gabelrohr 
in dem Stutzrohr lagert, ein Ansatz ausgebildet ist, wel- 
cher in Richtung des Kulissenelements vorsteht und gegen 
die Anschlagf lachen, die an dem Kulissenelement und damit 
an dem Schutzblech ausgebildet sind, in Anlage bringbar 
ist. Hierdurch ergibt sich die vorteilhaf te Wirkung, daS 
der vorgegebene Winkelbereich beidseitig begrenzt werden 
kann, beispielsweise auf jeweils 45°. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von AusfUhrungs- 
beispielen in Verbindung mit der Zeichnung beschrieben. 
Dabei zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Kinder-Drei- 
rades mit einem ersten Ausf Uhrungsbeispiel des er- 
findungsgemaflen Fahrzeug-Lenkkopf s, 

Fig. 2 eine vereinfachte Schnitt-Seitenansicht des erf in- 
dungsgemafien Lenkkopfs in einem nicht-verrasteten 
Zustand, 



Fig. 3 eine Seitenansicht, um 90° gedreht, der in Fig. 2 
dargestellten Anordnung, 

Fig. 4 eine Seiten-Schnittansicht ahnlich Fig. 2, im ver- 
rasteten -Zustand, 

Fig, 5 eine Seitenansicht, ahnlich Fig, 3, der Ansicht 
gemafi Fig. 4, 

Fig. 6 eine vereinfachte perspektivische Darstellung des 
e r f i ndung sgem&Jl en Ku 1 i s s ene 1 emen t s , 

Fig. 7 eine scheraatische Seitenansicht eines Kinder-Drei- 
rades mit einem zweiten Ausfahrungsbeispiel des 
erfindungsgemaflen Fahrzeug-Lenkkopfs, 

Fig. 8 eine Seiten-Schnittansicht des erfindungsgemaflen 
Fahrzeug-Lenkkopfs im nicht-verrasteten Zustand, 

Fig. 9 eine Seitenansicht um 90° gedreht, der in Fig. 8 
gezeigten Anordnung, 

Fig. 10 eine Seiten-Schnittansicht, ahnlich Fig. 8, im 
verrasteten Zustand, 

Fig. 11 eine um 90° gedrehte Seitenansicht, ahnlich Fig. 
9, iro verrasteten Zustand, 

Fig. 12 eine Draufsicht auf das erfindungsgemaiie Kulis- 
senelement sowie das zugeordnete Schutzblech, 

Fig. 13 eine Schnittansicht der Anordnung gemafi Fig. 12 
langs der Schnittlinien XIII-XIII von Fig. 12, 



Fig. 14 eine vergrofierte Seitenansicht eines Teilbereichs 
des Schiebers sowie des Rastelements im verriegel- 
ten Zustand, 

Fig. 15 eine Ansicht analog Fig. 14 im nicht-verriegelten 
Zustand, 

Fig. 16 eine Draufsicht auf den Schieber, und 

Fig. 17 eine Draufsicht auf das untere Lager. 

Das in Fig. 1 gezeigte Kinder-Dreirad umfaftt ein Vorderrad 
14, welches an einer Radgabel 4 gelagert ist, welche fest 
mit einem Gabelrohr 3 verbunden ist. An dem oberen Ende 
des Gabelrohrs 3 kann ein nicht dargestellter Lenker be- 
festigt werden. 

Das Gabelrohr 3 ist in einem Stutzrohr 2 gelagert, die La- 
gerung erfolgt mittels Gleitiagern 15, die in den Fig. 2 
bis 5 im einzelnen dargestellt sind. Die Gleitlager 15 
entsprechen dem Stand der Technik, so daJi auf eine detail- 
lierte Beschreibung < an dieser Stelle verzichtet werden 
kann. 

Das Stutzrohr 2 ist fest mit einem Rahmen 16 verbunden, an 
welchem ein Sitz 17 montiert ist und welcher eine Hinter- 
achse 18 mit Hinterradern 19 tragt. Das Stutzrohr 2 und 
das Gabelrohr 3 bilden somit einen Lenkkopf 1. 

In dem Stutzrohr 2 ist erf indungsgemaS ein Kulissenelement 
6 angeordnet, welches im wesentlichen zylindrisch ausge- 
bildet ist und mit Spiel in dem Stutzrohr 2 aufgenommen 
ist. 'Das Kulissenelement 6 ist mit einer mittigen Ausneh- 



mung versehen, durch welche sich das Gabelrohr 3 er- 
streckt . 

In dem Stutzrohr 2 ist ein Langsschlitz 9 ausgebildet, 
durch welchen sich ein Verbindungselement 10 erstreckt, 
welches sowohl mit einem Schieber 11 als auch dem Kulis- 
senelement 6 verbunden ist, beispielsweise mittels einer 
Schraube 20 (siehe Fig. 2 und 4). Bei dem gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist das Verbindungselement 10 einstuckig 
mit dem Schieber 11 verbunden und erstreckt sich in eine 
Ausnehmung 21 des Kulissenelements 6. 

Das Kulissenelement 6 weist an seinem stirnseitigen oberen 
Bereich zwei symmetrische, einander gegenuberliegende An- 
satze 12 auf, welche jeweils seitliche Anschlagf lachen 7 
haben. Die Gestaltung der Ansatze 12 ist in der Draufsicht 
teilkreissegmentartig, so dafi die vier Anschlagf lachen 7 
jeweils symmetrisch zueinander angeordnet sind. 

Zuriickversetzt zu den Anschlagen 12 sind bei dem gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel an dem Kulissenelement 6 zwei Rast- 
elemente 8 vorgesehen, die jeweils durch eine Ausnehmung 
13 gebildet werden. Wie sich aus Fig. 6 ergibt, kdnnen die 
Wandungen der Ausnehmung 13 federnd ausgestaltet seiri, urn 
eine ldsbare Verrastung eines bolzenartigen Riegelelements 
5 beim Hochschieben des Kulissenelements 6 sicherzustel- 
len. 

Wie in den Fig. 2 bis 5 gezeigt, ist an dem Gabelrohr 3 
ein sich beidseitig erstreckendes, bolzenartiges Oder 
stiftartiges Riegelelement 5 vorgesehen. Dieses dreht sich 
somit- mit dem Gabelrohr 3, wenn ein Lenkerausschlag erfol- 
gen soli. Der Lenkerausschiag wird durch eine Anlage des 
Riegelelements 5 gegen die Anschlagf lachen 7 begrenzt. 



Durch ein Hochschieben des Kulissenelements 6 mittels des 
Schiebers 11 wird das Riegelelement 5 in die Ausnehmungen 
13 eingedriickt und somit von dem Rastelement 8 gehalten. 
Die Einlaufschragen des Rastelements 8 vereinfachen dabei 
die Handhabung. In dem eingerasteten Zustand, welcher in 
den Fig. 4 und 5 dargestellt ist, ist somit keine Lenkbe- 
wegung moglich. Die Fig. 2 und 3 zeigen einen nach unten 
verschobenen Zustand des Kulissenelements, bei welchem 
sich das Riegelelement 5 in einer Position befindet, in 
welcher es mit dem Rastelement 8 nicht zusammenwirkt, je- 
doch bei entsprechendem Lenkeinschlag gegen die Anschlag- 
flachen 7 anschlagt. 

Das Kulissenelement 6 kann erf indungsgemafi beispielsweise 
aus Kunststoff gefertigt werden. 

In den Fig. 7 bis 16 wird ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
des erf indungsgemafien Fahrzeug^-Lenkkopf s beschrieben .' 
Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszif fern versehen. 

Zu der Beschreibung der Fig. 7 kann auf die Beschreibung 
der Fig. 1 verwiesen werden. Die nachfolgenden Fig. zeigen 
die geanderten Details in verdeutlichender Darstellung. 

In den Fig. 8 und 9 bzw. 10 und 11 ist, ahnlich den Fig. 2 
bis 5, der Fahrzeug-Lenkkopf in vergrolierter Darstellung 
gezeigt. Auch hier sind gleiche Teile mit gleichen Bezugs- 
ziffern versehen, so dafl auf die vorangegangenen Erlaute- 
rungen Bezug genommen werden kann. Der sich durch einen 
Langsschlitz 9 erstreckende Schieber 11 umfafit ein aufieres 
Griff stuck sowie einen innenliegenden Bereich, . welche mit- 
einander verschraubt sind. Eine Draufsicht auf den Schie- 
ber ist in Fig. 16 gezeigt. Dabei ist erkennbar, dafl eine 



mittige Ausnehmung 24 vorgesehen ist, durch welche sich 
das Gabelrohr 3 erstreckt. Weiterhin ist eine Ausnehmung 
ausgebildet, in welcher das bolzenartige Riegelelement 5 
eingepreiXt ist. 

Am oberen Bereich des Lenkkopfs 1 ist, wie bereits in Ver- 
bindung mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel beschrieben, 
ein Lager 15 eingesetzt, welches als Gleitlager dient. 

Ein unteres Lager 15 ist so ausgebildet, dafi sich eine 
nach oben vorstehende Kontur eines Kulissenelements 6 in 
das Lager 15 erstrecken kann. Wie die Fig. 12 zeigt, weist 
das Kulissenelement 6 eine Ausnehmung 25 auf, in welche 
das Riegelelement 5 einsteckbar ist, siehe auch Fig. 9 und 
11. 

Aus der Draufsicht der Fig. 12 ist weiterhin zu ersehen, 
dafl das Kulissenelement zwei seitliche Anschlagf lichen 7 
aufweist, die winkelmafiig so voneinander beabstandet sind, 
daii ein nach unten weisender Ansatz 26 (siehe Fig. 8 bis 
11) des Lagers 15, welches drehfest mit dem Stiitzrohr 2 
verbunden ist, eine Lenkbegrenzung von plus/minus 45° bil- 
det. 

Die Fig. 13 zeigt eine Seiten-Schnittansicht des Schutz- 
blechs 22 sowie des Kulissenelements 6. 

Die Fig. 14 und 15 zeigen Vorderansichten des Schiebers 11 
bei abgenommenen HandstUck, urn die Wirkungsweise des Rast- 
elements 8 zu verdeutlichen. Dieses ist u-formig und weist 
zwei bewegbare seitliche Schenkel auf, die in eine Ausneh- 
mung 23 des Lagers 15 losbar einsetzbar sind. Das Rastele- 
ment 8 wird beim Einschieben und Verriegeln gegen einen 
Hinterschnitt gedruckt und somit in dieser Stellung gehal- 



ten. Zum LGsen mufl der Schieber 11 nach oben geschoben 
werden. 

Die Fig. 17 zeigt in vergrofcerter Darstellung nochmals 
eine Draufsicht auf das untere Lager 15. Dabei ist der 
{nach unten ragende) Ansatz 26 ebenso erkennbar, wie die 
Ausnehmung 23 zur EinfUhrung des Rastelements 8 und eine 
Ausnehmung 27 zur Durchftthrung des bolzenformigen Riegel- 
elements 5. Weiterhin ist ein umlaufender, kragenartiger 
Rand 28 erkennbar. Mit 29 sind zwei gegeniiberliegende An- 
satze gekennzeichnet, die zur Drehsicherung dienen und in 
nicht dargestellte Ausnehmungen des Stutzrohrs 2 greifen. 

Die Erfindung ist nicht auf die gezeigten Ausflihrungsbei- 
spiele beschrankt, vielmehr ergeben sich im Rahmen der Er- 
findung vielfaltige Abwandlungs- und Modif ikationsmog- 
lichkeiten. 



Anspruche 



Fahrzeug-Lenkkopf mit einem Stutzrohr (2), in welchem 
drehbar ein Gabelrohr (3) gelagert ist, an welchem 
eine Radgabel (4) und ein Lenker befestigbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Gabelrohr (3) an ei- 
nem in dem Stutzrohr (2) befindlichen Bereich ein Rie- 
gelelement (5) befestigt ist, dafi in dem Stutzrohr (2) 
zu diesem drehfest ein Kulissenelement (6) gelagert 
ist, dafl das Kulissenelement (6) in Langsrichtung des 
Stutzrohres (2) verschiebbar ist, dafi das Kulis- 
senelement (6) zumindest eine eine Drehung des Gabel- 
rohrs (3) begrenzende, mit dem Riegelelement (5) in 
Anlage bringbare. Anschlagf lache (7) umfaftt, und daJJ 
das Kulissenelement (6) zumindest ein mit dem Riegel- 
element (5) losbar verbindbares Rastelement (8) auf- 
weist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJJ das Riegelelement (5) in Form eines sich 
quer zu dem Gabelrohr erstreckenden Stifts ausgebildet 
ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl das Kulissenelement (6) im wesent- 
lichen in Form eines Hohlzylinders ausgebildet ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Stutzrohr (2) zumin- 
dest einen Langsschlitz (9) aufweist, durch welchen 
sich ein Verbindungselement (10) erstreckt, welches, 
mit dem Kulissenelement (6) und einem aufierhalb des 
StUtzrohrs (2) angeordneten Schieber (11) verbunden 



ist . 



Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daii das Kulissenelement (6) 

zumindest einen stirnseitigen Ansatz (12) aufweist, an 
welchem die Anschlagf lache (7) ausgebildet ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei zueinander gegeniiberliegende, zu- 
einander symmetrische Ansatze (12) mit jeweils zumin- 
dest einer Anschlagf lache (7) vorgesehen sind. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die zugeordneten AnschlagflSchen (7) des 
Kulissenelements (6) die Drehung des Gabelrohrs (3) 
beidseitig auf einen vorgegebenen Winkelbereich be- 
grenzen. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Winkelbereich jeweils beidseitig 45° 
betragt. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der' Anspruche 1 bis. 8,, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Rastelement (8) in 
Form zumindest einer stirnseitigen Ausnehmung (13) zur 
Aufnahme des Riegelelements (5) ausgebildet ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, da6 die Ausnehmung (13) zum 
stirnseitigen Ansatz (12) riickversetzt ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Ausnehmung (13) mittig 
2wischen den beiden Ansatzen (12) angeordnet ist. 
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12. Fahrzeug-Lenkkopf mit einem Stutzrohr <2), in welchem 
drehbar ein Gabelrohr (3) gelagert ist, an welchem 
eine Radgabel (4) und ein Lenker befestigbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, " dafl an dem Stutzrohr (2) ein 
Riegelelement (5) gelagert ist, dafl an dem Gabelrohr 
(3) drehfest mit diesem verbunden ein Kulissenelement 
(6) angeordnet ist, dafl das Riegelelement (5) langs 
des Stutzrohrs (2) verschiebbar ist, dafl das Kulis- 
senelement (6) zumindest eine eine Drehung des Gabel- 
rohrs (3) begrenzende, mit dem Stutzrohr (2) in Anlage 
bringbare Anschlagf lache (7) urafaflt und dafl zumindest 
ein mit dem Stutzrohr (2) losbar verbindbares Rastele- 
ment (8) vorgesehen ist. 

13. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Kulissenelement (6) als Teil eines 
Schutzblechs (22) ausgebildet ist, der sich von unten 
in das Stutzrohr (2) erstreckt. 

14. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Riegelement (5) in Form eines 
sich parallel zu dem Gabelrohr (3) erstreckenden Bol- 
zens ausgebildet ist. 

15. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Riegelelement (5) mit einem sich in 
das Stutzrohr (2) erstreckenden Schieber (11) verbun- 
den ist. 

16. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Rastelement (8) mit dem Schieber 
verbunden ist. 
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17. Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der AnsprUche 12 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Rastelement (8) in 
eine Ausnehmung (23) eines Lagers (15), welches das 
Gabelrohr (3) in dem Stutzrohr (2) lagert, einfuhrbar 
ist . 

18. Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 12 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dafi an einem- unteren Lager 
(15), welches das Gabelrohr (3) in dem Stutzrohr (2) 
lagert, ein Ansatz (26) ausgebildet ist, welcher in 
Richtung des Kulissenelements (6) vorsteht und gegen 
die Anschlagflachen (7) in Anlage bringbar ist. 

19. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die zugeordneten Anschlagflachen (7) des 

. Kulissenelements (6) die Drehung des Gabelrohrs (3) 
beidseitig auf einen, vorgegebenen Winkelbereich be- 
grenzen. 

20. Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dali der Winkelbereich jeweils beidseitig 45° 
betragt, 

21. Kinder-Dreirad mit einem Fahrzeug-Lenkkopf nach einem 
der AnsprUche 1 bis 20. 
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